A RECONSTITUICAO DOS NAVIOS
DA EXPEDICAO DE CEUTA

eve o Infante D. Henrique a sorte de nas-
cer no Porto e teve o Porto a sorte de o
contar entre os seus filhos, pois ambos
se honraram e estimaram 'sempre mil-
tuamente. Ndo seria assim possivel que
a Invicta se alheasse das Comemora-
¢des da Morte do Infante; seria antes
natural, como foi, que além das gerais
Ihe dedicasse uma lembranga singular.
As glérias maritimas do Infante
sdo de todo o Portugal e ndo apenas de Sagres. As reivindica-
¢bes locais fazem sorrir quando as suas origens ndo passam de cir-
cunstancias de ocasido. Também a projeccdo da conquista de
Ceuta, tdo alvorocadamente desejada pela «inclita Geragdo» ndo se
confina ao Porto. Mas foi daqui que o Infante, na sua operosa e
ponderada mocidade, dirigiu os aprestos da frota que ele mesmo
levou a Lisboa a juntar-se a de seu Pai para ambos seguirem ao
assalto da «Septa» magnifica onde o futuro «Navegador» se cobriu
de gléria militar. Compreende-se e ndo pode deixar de louvar-se,
que o Porto, por intermédio da sua Camara Municipal, tenha
decidido, no ano henriquino, associar-se as comemorag¢des nacio-
nais com a evocativa reconstitui¢do daquela partida.
Era necessirio, para essa reconstituicdo, um conhecimento
detalhado das suas embarcacgdes. Infelizmente ninguém no mundo
se mostrou ainda na posse do conhecimento exacto das embarca-
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cbes dessa época, no total e no pormenor. Alguma coisa se sabe,
em todo 0 caso, e isso é t3o pouco, que estd ao meu alcance. Fui,
por essa razdo, procurado para elaboracdo dos planos gerais das
naus e galés que, segundo a crénica, constituiram a frota. E sobre
essa honra ddo-me agora a de me convidar a dizer algumas pala-
vras acerca ido que foi feito.

Ha ja alguns anos que me foi confiado o estudo e a execu-
cdo, que espero fazer brevemente, de duas grandes pinturas murais
no Palédcio da Justica do Porto, agora em vias de conclusdo. Gos-
taria o comitente, e a mim também agradou, que se fizessem com-
posicdes de caracter historico e foi-me solicitada a proposta dos
temas respectivos. Socorri-me entdo da competéncia e gentileza
inegualaveis do Dr. Magalhdes Basto, a quem expuz as minhas
incertezas sobre os assuntos a tratar. Mandou-me o inesquecivel
Mestre uma lista de vinte e dois factos de relevo na vida da
Cidade. De entre eles escolhi os dois que me pareceram mais fes-
tivos, grandiosos e melhor documentados na crénica. Foram eles
o casamento de D. Jodo I e a partida de D. Henrique para Ceuta.

Nio vou aqui dissertar sobre idiossincracias artisticas, nem
sobre problemas estéticos. Mas ndo fujo a dizer que pertengo ao
ntimero dos Artistas que necessitam, para a evocacao de qualquer
tema histérico, de se enfronhar, dentro do que lhes é possivel,
na época que va@o evocar, isto €, nos caracteres circunstanciais
interiores e exteriores que nessa época tomou a eterna condigdo
humana.

E certissimo que isso ndo garante, de modo algum, melhor
qualidade artistica a4 obra, nem a falaz qualidade de «historica-
mente exacto» tem algum valor estético de per si; até mesmo,
se muitas vezes ndo o prejudica, muitas outras lhe é fatal. Mas
para mim esse estudo é uma necessidade, que sempre satisfago
com gosto e com a profundidade, repito, que as minhas limita-
cOes consentem.

Na realizacdo da obra pictorica, que é criacdo e ndo sedi-
mentacdo de saber, segue-se sempre mais uma espécie de instinto
do que um rol de conhecimentos, Destes, aproveitam-se os que
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aproveitem aquele instinto; e o niimero dos desprezados é sempre
incomparavelmente maior do que o dos utilizados.

Deste modo, e por causa do embarque para Ceuta, tive, no
meu velho «violino» que é a arqueologia naval, de afinar melhor
a corda quatrocentista, muito pouco vibrada em qualquer parte e
ainda menos entre nés. E procurei documentar-me, mais do que ja
estava, sobre os caracteres especificos das naus e galés dos come-
¢os do século XV, sempre na presenca de Azurara, meu guia na
evocagdo da partida.

Admitidas por mim as formas dos barcos para as pinturas
que vou fazer, onde eles se apresentardo num conjunto a cuja
unidade terdo de sujeitar-se, com os sacrificios inerentes a essa
dependéncia, compreender-se-4 a minha satisfacido em poder dar,
deste, para mim apaixonante estudo, alguma coisa mais do que
ali posso representar.

Esta possibilidade foi-me anunciada pelo Sr. Engenheiro Pa-
checo de Almada quando teve a gentileza de procurar-me, pedin-
do-me alguns elementos para a reconstituicdo da frota henri-
quina ‘de Ceuta, a participacdo especial do Porto nas comemo-
racdes nacionais. A ideia apresentava-se cheia de dificuldades,
tanto no que se referia ao aspecto geral dos navios como no que
dizia respeito a sua fabricagdo. O absoluto alheamento de qual-
quer interesse material do Sr. Eng. Pacheco de Almada, também
nisso gostosamente acompanhado por mim, ndo chegava para evitar
o alto custo duma reconstituicdo daquele tomo, reduzida embora
a oito navios. A verba de que se dispunha, com o seu aspecto
confortante, era manifestamente pequena, e nem chegaria talvez
para se fazer, com todos os seus pertences, nos materiais devi-
dos e nas seccdes devidas, um s6 daqueles barcos. Mas logo se
via que a realiza¢do do empreendimento ndo estava confiada a um
simples elemento burocratico, mas sim a uma vontade, que tudo
levou de vencida; o que parecia irrealizavel, realizou-se, e com
aparente maturalidade, que bem prova ter sido aquela vontade
servida por uma organizacdo e uma técnica modelares.

Daqui tenho o gosto de devolver as palavras amaveis com
que foi bem recompensada a minha participagdo na obra; pois,
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pela oportunidade que me foi dada, de ser fitil, sou eu quem se
deve confessar agradecido.

Todos sabemos como os conhecimentos actuais de icono-
grafia, referida ao longo dos tempos e em qualquer ramo, sio
pouco uniformes. Bons, e até excelentes, os de certas épocas, sdo
de confrangedora escassez os doutras. Em particular na arqueolo-
gia naval, e para falar somente dos tempos da era cristd, se é
verdade saber-se wperfeitamente como eram alguns barcos do
séc. I (as naves do lago Nemi) e dos sécs. IX e X (os barcos
Vikings) a escuriddo € quase completa entre aquelas épocas e
depois delas até ao final do séc. XV. Falo, claro, de conhecimen-
tos perfeitos e completos.

Debalde se procurardo, para certas épocas, nos livros e
documentos correntes, direi em todos os internacionalmente conhe-
cidos, mais do que descri¢bes literarias e essas mesmas parcela-
res, duvidosas e bem precédrias em geral. Além disso é bem certo
que ndo € com palavras que se descrevem as subtilezas ou as
finuras duma linha, duma superficie ou duma cor. O ver-se escrito,
por exemplo, que no séc. II ou IlIl os barcos tinham por via de
regra um 56 mastro, algumas vezes acompanhado de outro, a vante
ou a ré, vertical ou inclinado, tudo coisas bem precisas e defini-
das, alias, ndo nos elucida grandemente sobre a forma do casco.
Melhor o fard um desenho, ainda que menos definido e preciso.
Doutras épocas, os raros documentos plasticos existentes, relevos
ou miniaturas, com o seu cardcter simbdlico, também pouco nos
esclarecerdo se ndo os estudarmos em conjunto, cotejando-os
com -outros documentos melhores, de épocas imediatamente poste-
riores ou anteriores aquelas, e admitindo que, em circunstancias
analogas e dispondo de meios semelhantes, os homens proce-
deriam sempre do mesmo modo.

O movimento dos remos, os limites das suas dimensoes,
o icar das velas, etc., sdo coisas pluriseculares e sempre feitas 3
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escala humana, que se conserva semelhante a si mesma através
das idades.

Depois disso, quem mexe em pincéis estd geralmente apto
a avaliar, através de qualquer pintura, da seguranca ou da incer-
teza das maos que a executaram e, por ai, da verosimilhanga de
fidelidade das suas representacdes.

Sabido ¢ que ndo foram naus nem galés os navios que trou-
xeram a Portugal a gléria dos descobrimentos. Esses navios 'sdo
de origem estrangeira, e os que foram na expedicdo a Ceuta, na
sua maioria, foram comprados ou alugados com aquele fim.
As naus, tanto do Norte como do Sul; as galés, vindas do Medi-
terraneo; mas sempre navios vindos de fora, como de fora vieram
os (Mestres que em Portugal construiram navios semelhantes
aqueles. Nao era, alids, s6 aqui que essa pratica era seguida.

Somos pois obrigados a estudar, para os barcos interessando
0 nosso caso, navios europeus dos comecos do séc. XV. Isto
quanto a naus e galés, pois no que respeita a caravelas o caso
¢ diferente. Adiante falaremos um pouco das caravelas, visto que
elas também foram chamadas a reconstituicdo da frota do Infante.

Noés teremos uma certa ideia do que seriam as naus dos
sécs. XII a XV (e até do séc. XVI, se para isso nos fosse necessi-
rio elemento tdo restrito e diminuto) pelos selos em cera de algu-
mas cidades maritimas.

Neles comecamos por ver barcos com pdpa e proa seme-
lhantes e um mastro a meio, as vezes ainda com um pequeno mastro
auxiliar, o qual serviria s6 para a manobra e para ajuda na fixidez
da rota, com reduzido valor propulsivo. Atrds, de cada lado ou
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s0 do lado direito, uma espadela servindo de leme. No séc. XIV
ja aparece o leme central.

Estes barcos sdo representados «comprimidosy, reduzindo-se
muito o ‘seu comprimento para ser mais equilibrada a sua inser-
¢do num circulo, que é a forma habitual do selo. HA um selo de
Lisboa de base rectangular, em que o barco (uma nau ou uma
barca) apresenta o mesmo caracter. Esse exagero de proporcdes
ndo falseia completamente a forma do navio, a qual deve vir de
longe, pelo menos de Roma. Refiro-me aos navios representados
nos selos que sdo naus ou aquilo a que nos paises 'do Sul se dava
esse nome.

Teriam uma relagdo muito pequena entre © comprimento e
a largura, da ordem dos 214 : 1 ou de 3 : 1. No mastro real cru-
zava-se uma verga, horizontal (no Norte e no Sul) ou pouco obli-
qua (as vezes no Sul). Pelo facto dessa verga poder girar em
volta do mastro, mantendo-se com ele no mesmo angulo, dava-se
a0 pano dela pendente o nome de vela redonda.

Navios pesados e lentos, de comércio (por isto simboliza-
vam as cidades maritimas) eram eles, em caso de guerra, utili-
zados como «castelos» flutuantes, pois que o combate naval con-
sistia entdo apenas na abordagem e na peleja corpo a corpo,
como se os contendores se encontrassem em terra firme. Com-
batia-se com armas de corpo, espadas, lancas, etc. e com armas
de arremesso, setas, virotdes, panelas com azeite fervente, fogo
greguez ou Aagua de sabdo, tornando com esta os pavimentos
escorregadios para os pesados homens couracados que, uma vez
no chio, ficavam quase impossibilitados de voltar a posicdo
vertical.

Desde logo se vé como teria mais vantagens o combatente
que estivesse mais alto e mais abrigado. De ai a instalagdo de
plataformas ou estrados provisorios nos extremos do barco, cons-
truidos sobre pilares como os coretos das filarmoénicas, e de formas
variadas, tanto em planta como em al¢ado. Acabada a mnecessi-
dade da sua presenca, eram aqueles «castelos» apeados e o navio
voltava a sua funcdo mercantil anterior.

A frequéncia do seu emprego levou porém a fixacdo defi-
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nitiva daqueles «castelos», que mantiveram apesar disso o seu
caracter de «acrescentamento» por uns ‘séculos, até que se liga-
ram intimamente a construcdo do casco, fazendo parte integrante
dele. Isto 56 se veio a dar nos alvores do Renascimento, de acordo
com as ideias naturalistas, logicas e revoluciondrias de entdo.
O nome de «castelos» ficou-lhes sempre, ¢ a sua posicdo extre-
mada no barco também, deixando entre eles um largo «pogoy,
espaco necessario para a vela.

A forma de integracdo definitiva do castelo de proa no casco
foi durante muito tempo motivo de controvérsia, pois que dos docu-
mentos aparecidos ndo se depreendia bem a estrutura da ligacao,
que nos surge com uma falta de légica pouco de admitir-se em
qualquer técnica de constru¢do de madeira. Foi preciso aparecer
o inestimavel modelo de Matar6 para que as ddvidas acabassem.
Este modelo de barco, ex-voto certamente dum marinheiro cata-
lao, estava na capela da vila piscatéria de Matard, perto de Bar-
celona e encontra-se agora, depois de vdrias vicissitudes pro-
tegido por uma vitrina 'do museu naval Prinz Hendrijks, em
Roterddo. Nio tem, evidentemente, como acontece com 0s
selos e em geral com 0s ex-votos, as propor¢des reais dum
navio. Mas apesar da ‘sua rudeza, o seu préprio tamanho,
de cerca de dois metros, obrigou-o a ter pormenores de cons-
trucdo, e até de decoracdo, que se desprezariam em modelos
muito pequenos. E s@o aqueles pormenores que nos explicam, lumi-
nosamente, as faltas de légica aparentes — e reais — nas represen-
tacOes plasticas, que muitos autores atribuiam a impericia ou des-
conhecimento dos artistas, embora estes fossem contemporaneos
dos barcos desenhados e se vejam repetidos aqueles aparentes
desvios em documentos 'de varia origem.

Com aquele modelo por guia, sabendo-se que ele data de 1450
e vendo-se claramente a decisdo e a seguran¢a profissional com
que foi feito, ndo serd dificil, ou pelo menos ndo serd impossivel
compreender-se a forma total dum casco de nau dos meados
do séc. XV.

Mas a expedicdo de Ceuta foi no comego e ndo a meio do
séc. XV. E pode levantar-se uma duvida séria, sabendo-se como
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nos primeiros lustros do século se 'deu uma das «viragens» da His-
toria. Nao se pode nestes casos fixar uma :data mas é nessas altu-
ras que comeca a adivinhar-se a Renascenca, e mais bruscamente
se acentuam as mudancas na indumentaria, tanto civil como mili-
tar (a arma de fogo acabara de aparecer...), na Arte e no estilo
de vida. Naturalmente, o barco ndo poderia fugir as influéncias
do ambiente, e comegou também a apresentar alguma coisa de
novo, mas com a cauta lentiddo com que sempre evoluiram as
coisas do mar.

A grande revolucdo entdo comecada na construcio naval ma-
nifesta-se mais claramente com o aparecimento do navio de trés
mastros. J4 teria havido pelo menos no Mediterraneo ‘oriental,
barcos com trés mastros, mas que s6 aumentavam a acc¢io da
antiga vela ftinica sem melhorar as suas precarias condi¢des de
navegacdo; mas agora os novos trés mastros tem fun¢fes novas,
que permitem maior flexibilidade de manobra e navegar com ven-
tos de través e até com ventos ligeiramente contrarios.

Sabe-se que foi entre 1400 e 1420 que apareceu esse tipo
de barco por um documento de despesa existente nos Arquivos
da Marinha Inglesa. Esse tipo de barco, que continuou a chamar-se
nau, foi o que 'se manteve até meados do séc. XVII, quando apa-
receu, ndo por mudanga radical mas por aperfeicoamento 'do sis-
tema, o tipo «de mavio que s6 viria a ser destronado pela nave-
gacdo a vapor. O barco novo de trés mastros aparecido no séc. XV
deixou em Franca de chamar-se «nef» e passou a chamar-se
«vaisseauy; bastaria isso para atestar uma mudan¢a radical na
construcdo e qualidades nauticas. Em Portugal o nome de «nau»
manteve-se até ao advento do navio a vapor.

Nio ha, infelizmente, nenhum documento plastico de navio
do comego do séc. XV que ilustre o sugerido pelo citado docu-
mento literdrio britanico. Os que hd desse tempo ligam-se bem ao
modelo de Mataré e dizem-nos que a haver, entfo, mais barcos
de novo tipo do que o aludido navio inglés, eles 'seriam ainda
rarissimos.

Temos, pois, para o estabelecimento dum plano do mavio
corrente dessa época, que estudar os pontos de coincidéncia ido que
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se sabe das naus do séc. XIV com 0 que se sabe das naus do
séc. XV antes da grande modificacdo.

Foi por esse caminho e vendo, principalmente, documentos
italianos e cataldes do séc. XIV, raros, pouco conhecidos e até
um que nunca vi apontado, que eu julgo, hd muito tempo, poder
concluir da forma geral acima da dgua, do casco duma nau nie-
diterrdnea da época e compreender as diferencas que vieram depois
a caracterizar, com a mesma base essemncial, as naves do séc. XV
de que ja existem, como referimos, documentos muito bons. E a
leitura de algumas medidas, descritas em contratos de construcio
ou de aluguer ajuda-nos a evitar exageros que a leitura dos dese-
nhos, por si 56, poderia provocar.

Alguma «transumanciay naval, misteriosissima, leva a admi-
tir a influéncia do Proximo Oriente na construcio escandinava
anterior ao 'séc. VIII, sem deixar rasto, até agora visivel, noutros
paises da Europa. H4 muita coisa sem explicacdo clara, como a
rudeza e espessura de materiais nos barcos das costas do Mar
do Norte e Golfo da Gasconha, entre os finissimos barcos Vikings,
de muito mais ao Norte — que afrontavam igualmente mares
tempestuosos — e a subtil construcdo arabe, em muita coisa com
estess aparentada, que € de muito mais ao Sul.

Conhecemos bastante melhor, apesar de muito pouco conhe-
cermos, a nau mediterrdnea do séc. XIV do que a sua irmi dos
mares setentrionais. Algumas diferencas entre elas sdo aparentes,
mas nem sempre ao mesmo tempo, havendo, por outro lado
coincidéncias frequentes nos dois tipos e icada vez mais frequentes
com o rodar dos anos e o aumento de mutuos contactos.

Tinha, pois, alguns elementos muito aceitdveis, que habili-
tam a compreensdo da forma duma nau da transicio medievo
renascentista, mas ainda quase medieva. Infelizmente esses ele-
mentos s6 nos falam do aspecto exterior e da parte emergente,
e n3o nos informam igualmente sobre o seu aspecto construtivo.
Chegam muito bem para representar, em pintura, com toda a vero-
similhanca, um daqueles barcos; mas para uma reconstituicdo
«realy, navegante, dum barco auténtico, ndo chegam.

Por eles se v& a «pele», ndo a ossatura. E, exceptuando os
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feitos de troncos escavados, um barco de madeira, como uma
pessoa, nio existe sem esqueleto, que, naval ou humano, é geral-
mente mais duradouro do que o resto do corpo e por isso, no
dizer de Chesterton, ele ‘deve 'ser considerado como simbolo da
vida e ndo como o emblema da morte que a tradicdo estabeleceu
desde o século XIV.

Nio &, pois, possivel fazer reviver um barco auténtico sem
conhecer bem a traga do seu cavername, das suas ligacOes e a
forma interna «sub-cutaneay, principalmente pela absoluta neces-
sidade de defini¢io da sua parte submersa ou querena. E esse
esqueleto que da a forma e a pura beleza do navio, a qual parti-
cipa, assim, mais da arquitectura e da escultura do que da pintura.

O grande espirito que foi La Varende, infelizmente desapa-
recido ha pouco, herdeiro de alguns isonoros nomes da marinha
francesa, impossibilitado fisicamente de seguir aquela carreira,
dedicou-se a arqueologia mnaval e escreveu um livro encantador
«La navigation sentimentalew, onde a profunda erudi¢do — digo
profunda — se disfarca, a boa maneira francesa numa forma tdo
leve que se arrisca a jparecer frivola a um entendimento frivolo.

Nesse livro, ele afirma também que a verdadeira beleza do
navio estd na isua querena, que é a parte de «peixey, a parte em
que ele é realmente ndutico. A parte superior serd a parte de cas-
telo ou de casa, que teve de admitir todas as adaptacdes e enxer-
tos impostos pela condicdo terrestre normal da vida do homem,
transplantado dum solo firme para uma plataforma flutuante e
oscilante. Por isso aquele «nauta sentimental» achava que os mode-
los de barcos dos museus deviam evidenciar as suas querenas vol-
tando-as para cima; pois é bem justo dar-se a designacdo de
«obras vivas» & parte mergulhada do casco e de «obras mortasy
a sua parte visivel acima da dgua. Mas para os olhos do comum
das pessoas € esta parte, com o decorativismo e por vezes o
esplendor do seu casco, sua mastreacdo e seu velame, o que da
a imagem do navio. Como sempre € o teatral e o vistoso que domi-
nam o soélido e o verdadeiro, sem os quais, alids eles ndo existi-
riam. Isto € historia antiga e rmelpeti‘!da.
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Havia pois, para as desejadas reconstitui¢des, uma dificul-
dade real, provinda da falta duma certeza nas propor¢des e na
forma do casco, especialmente na sua parte imergente.

Mas tive a sorte de encontrar quem me socorresse messa
dificuldade e me desse «a consciéncia dessa formay, do que seria,
na verdade, por dentro e por fora, a estranha e linda criacdo
humana que foi a nau medieva. Foi o citado «ex-voto» de Mataro,
acompanhado do excelente estudo que o Engenheiro Winter fez
sobre o mesmo. E valeu-me bem a pena fazer um pequeno des-
vio numa viagem e ir vé-lo a Roterddo. Sem o seu auxilio eu néo
me teria atrevido a dar um passo nesta iniciativa da cidade do
Porto.

O referido modelo, que me deu aquela seguranca é, como
disse, de 1450, ou seja de 35 anos depois da expedicio de
Ceuta e de poucos menos apds a data do primeiro documento
que alude ao navio de trés mastros. Mas a evidéncia daquele
modelo e da sua data, com a existéncia de alguns selos e dese-
nhos posteriores a 1420, de barcos ainda com o caracter trecen-
tista, atesta-nos também ser natural que em 1415 as naus vulgares,
pelo menos a sua enorme maioria, fossem daquele mesmo tipo
construtivo, isto &, gético e ndo pré-renascimentista.

Ndo se me afigura crivel que para Ceuta tivesse seguido,
em 1415, um protétipo ou um exemplar do navio novo que parece
ter aparecido em Inglaterra por essas alturas, o qual seria ainda
muito raro e s6 vemos em desenhos dos meados do século.

As naus do tempo seriam barcos de tonelagem muito va-
ridvel mas com uma forma geral comum, «dentro das mesmas
proporgdesy, partindo dum moédulo. Uma nau grande e uma outra
pequena da mesma construgdo e tipo eram em tudo semelhantes.
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A forma geral do casco era de certo modo parecida icom
uma casca de noz longa, o que da sempre um barco curto. A meio
do navio, chantado bem a meio da quilha, um mastro real enorme,
«en candela» como dizem os marujos espanhoéis. Na verdade lem-
bra uma vela num castical. Esse mastro, representado muitas
vezes com um exagero de altura inaceitdvel, tinha em geral um
comprimento igual ao da quilha e era formado de vérios paus
enfeixados e ligados de espaco a espaco por anéis de cordas, como
as canas de pesca. Nalgumas naus o incipiente castelo de proa
muitas vezes estd ausente ou ndo acompanha, em solidez, o da
popa, por assentar num bico ou tridngulo e ndo num trapézio.
Mas muitos outros, talvez a maioria, ja deviam mostrar a estrutura
consolidada que vemos na nau de Matar6, semelhante a tantas
outras anteriores e posteriores, até do séc. XVL

No Science Museum de Londres hd um modelo actual da
nau mediterranea inspirada no excelente documento de 1399 que
¢ o baixo relevo da Arca de S. Pedro Martir, em Mildo, o qual lem-
bra os relevos trecentistas da Torre de Pisa.

Ha também no mesmo museu um outro modelo actual de
nau inglesa do séc. XV, manifestamente inspirado num selo de
cera de 1426.

Ambos os modelos sdo executados com proficiéncia e pro-
bidade, por especialistas conhecidos. Em todo o caso nunca me
poderiam ter convencido como me convenceu o documento autén-
tico e admiravel que me guiou. Nem a intencdo daqueles espe-
cialistas, que eu saiba, excedeu os limites da vulgarizacdo, ndo
se propondo apresentar os seu modelos como bases duma recons-
tituicdo real e navegante.

Era de prever que a maioria das pessoas, naturalmente
pouco ao corrente destes assuntos estranhasse, na reconstitui-
cdo feita, a forma dos navios j4 mo século XII conhecidos pelo
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nome de «naus», pois que a feicdo divulgada de barcos antigos
com aquele nome é muito diferente.

Na verdade, a imagindria maritima comeca a espalhar-se
e a merecer major confianca ‘documental a partir do séc. XV,
pelas razbes ja apontadas. Além disso sdo esses 0s tempos de
maior esplendor, se ndo os de maior gléria da vida patria, e dai
os mais falados. Destas circunstancias veio a vulgariza¢io da ima-
gem da nau de trés mastros e seis velas, principalmente a par-
tir do daltimo centenario da descoberta do caminho maritimo para
a India. Lopes de Mendonca, o grande impulsionador, quase
diremos o criador destes estudos entre nés, Baldaque da Silva
e Quirino da Fonseca dedicaram-lhe uma inexcedivel atencdo.
Todos estes Mestres eram da privanca de Roque Gameiro que in-
terpretou, com a sua concordancia e conselho, os seus iconheci-
mentos especializados, desenhando, de maneira até agora insu-
perada por um artista contemporaneo as maus e as caravelas dos
comegos de quinhentos.

Alguma coisa haverd talvez a dizer, como acontecerd sem-
pre com a obra humana, de discordancia em certos pontos, diver-
gentes da tdo boa documentacdo que temos dos comegos do
séc. XVI, nos quadros de Gregoério Lopes (Santa Auta), no grande
quadro de Greenwich (as Carracas portuguesas) no do mestre
da Lourinhd (S. Jodo em Patmos), etc. Mas esse reparo ainda
ndo foi feito, acompanhado de justificacdo, na linguagem natural
destes temas: o desenho ou a pintura.

Das espléndidas aguarelas de Roque Gameiro, conhecidas
principalmente através da Histéria da Colonizacdo do Brasil, obra
monumental de tdo profunda raiz portuense, derivou uma infini-
dade de estampas, marcas comerciais e interpretacbes por vezes
bem degeneradas, e por vezes em materiais incriveis, que deram
ao vulgo uma imagem cristalizada da «Nau» ou «Navio antigo»,
a qual ainda, para maior erro, se d4 correntemente o nome de «Ca-
ravela».

Pareceu-me por isso ter interesse dar em gravura alguns
documentos de confianca, cujas legendas ajudar@o a compreender
a evolugdo da nau do séc. XIV ao séc. XVI.
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X

Definida a orienta¢do tomada quanto a reconstituicdo da
nau, temos de considerar a da galé — o outro tipo dos navios
da frota do Infante.

Ja muito antes de D. Henrique as grandes galés de Veneza
e de Génova faziam o seu comércio com os paises do Norte, em
viagens anuais ao longo da costa. Estas grandes galés eram seme-
lhantes as que faziam o comércio com o préximo oriente e levavam
os peregrinos A Terra Santa. As precisas e preciosas descricdes
destas dltimas viagens, feitas por Bernardo de Breydenbach e
pelo frade Felix Fabri e o seu cotejo com as galés coevas daque-
les peregrinos e representados por Carpaccio na Academia de
Veneza habilitaram o Dr. Sottas a estabelecer, com toda a auto-
ridade, os planos das galés do fim do séc. XV. O que se sabe de
galés em épocas a elas anteriores (por exemplo os frescos de
Spinello Aretino, de 1390, em Siena) e posteriores (por exemplo o
«Livro da Féabrica das Naus» de Fernando de Oliveira, do séc. XVI),
parece consentir-nos a conclusdo, alids ja expressa por autores como
La Roérie e Sottas, de que enquanto a nau evoluiu profundamente
através dos séculos, com as marcadas viragens que vimos, a
galé manteve sempre, desde a Grécia até ao séc. XVIII, a mesma
estrutura. N3o ¢é isto coisa de admirar, pois que o Homem rapi-
damente atingiu o limite do melhor aproveitamento do remo e s6
lentamente foi aprendendo a ‘dominar os ventos motores, mais
remissos a obedecer-lhe do que os seus préprios bragos.

Desta maneira, conhecendo-se muito bem as galés do final
do séc. XV e as do comego do séc. XVII e a forma exterior das do
séc. XIV poderiamos estabelecer com alguma seguranca os planos
para a construcio duma galé como as que teriam ido a Ceuta.
Mas deles forneci apenas um apontamento sumadrio, pois que este
barco ndo era para ser construido mas sim adaptado num barco
rab3o.
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Feitos os estudos e os ‘desenhos, bem pouco pormenori-
zados alids (nem se poderia, no tempo dado, ser mais com-
pleto) foi chamado pelo Sr. Eng. Pacheco de Almada o Mestre
construtor naval Armando Santos, que corporizou aqueles dese-
nhos em pequenas maquetas de madeira, seguindo a velha e se-
gura pratica habitual. De aqui estabeleceu o Sr. Eng. Pacheco de
Almada os planos de construcdo definitivos, que tiveram a apro-
vacdo técnica oficial. E sobre esses planos se construiram, com
algumas variantes, as naus da frota.

Nio me foi possivel grande contacto com a marcha da cons-
trucdo nem talvez ela pudesse ter sido levada a cabo no tempo
imposto, no caso de se executarem as sucessivas emendas que
a minha assisténcia nio deixaria de propor. Ndo admira que
alguns desvios na interpretacdo dos desenhos tenham sido feitos,
tanto pela insuficiéncia dos elementos que forneci, como, e natu-
ralmente, pela falta de preparacdo do construtor para a aceita-
¢do dos que eram suficientes mas ndo correntes. Ndo € a primeira
vez que a um bom construtor, quando ndo acompanhado por quem
lhe explique a razio do que se pede, vejo repugnar a execucio
de erros de construcio a que ele nido estd habituado, mas que
eram normais em barcos de tempos idos.

De aqui ndo poderem tomar-se como «rigorosas» estas re-
constituicbes (e alguma vez o poderiam ser?) feitas em tempo
espantosamente pequeno, sem possibilidade de repeti¢do ou de
emenda, e por um custo muito baixo. Mas cumpriram a sua missdo
na festa, que era espectacular e evocativa. E, mesmo assim, em
coisa alguma eram inferiores, por dentro e por fora, no dominio
da verdade histérica, as reconstitui¢es que correm mundo em
filmes como os da vida de Colombo; e pouco ficaram a dever,
em qualidade e acabamento de construgdo, as reconstitui¢des na-
cionais, também colombinas, italiana e espanhola.

Mas ¢é perfeitamente possivel fazer-se melhor e se Deus
ajudar, o Porto ainda em breve fard melhor em modelos redu-
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zidos. Ndo lhe falta para isso capacidade de realizagdo, ja revelada
agora também neste dominio, nem a ela faltard companhia, num
estudo que ficou longe de esgotar-se com os barcos do especté-
culo de Agosto.

7

O navio dos descobrimentos é, essencialmente a caravela,
que, a partir de certa altura tomou o lugar e o passo da barca.
Por isso foi resolvida a construcdo duma caravela, mas em tempo
tdo exiguo, que foi directamente pedida ao construtor, o qual deci-
diu fazer aquele barco partindo apenas dum pequeno perfil que
tirou duma gravura. Vi o esqueleto do barco no estaleiro e era
impressionante de verdade — «porque era, realmente, verdade».
E ja o escrevi algures. Somente a popa me pareceu entdo larga
demais.

Mas aquela indiscutivel verdade era uma verdade talvez ma-
nuelina, mas ndo uma verdade henriquina. E o barco dentro da
dgua ndo podia deixar de ressentir-se disso, e de outros desvios,
em especial no dimensionamento do castelo.

Nido sabemos icomo era a «caravela de descobrir», que era
segredo de Estado, como bem o provou o saudoso Dr. Jaime Cor-
tezdo. Sabemos, ou pensamos poder saber, como era a «caravela
pescareza» ou como era a caravela de transporte ou ainda a «cara-
vela de armada» do séc. XVI, de que agora mdo tratamos e que
nao era exclusivamente latina, como eram as do Infante.

A «caravela de descobrir» era evidentemente diferente das
outras, pois que o segredo incidia apenas sobre ela e nunca pode-
ria incidir sobre os barcos de pesca varados mas praias, patentes
a quem Os quisesse ver.

As caravelas desenhadas nas cartas geograficas mostram-nos
ser barcos esbeltos, de altissimas velas latinas e com um, dois ou
trés mastros, o maior sempre a frente dos outros e 'sempre, acom-
panhado ou ndo, a meio do barco, como o mastro das naus.

Como as vemos num quadro de Santa Auta e moutros, as
caravelas manuelinas sdo navios bojudos, como é bojuda a cara-
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vela cujos planos nos deixou o Padre Fernando de Oliveira no 'seu
«Livro da Fabrica das Naus», ji citado. Mas estes barcos sdo de
épocas posteriores ao impeto mogo dos descobrimentos e ndo me
parece natural que o navio manobravel e veleiro que tinha de ser
a misteriosa «caravela de descobriry dispensasse a finura de linhas
ja entdo conhecida de ha séculos na construcdo dos barcos escan-
dinavos e normandos (que atingiram o Mediterraneo) e também
ja conhecida no barcos mouros, dos quais, alids, alguns autores
creem descendente a nossa caravela. O «chaveco argelino», muito
antigo barco pirata, é, para alguns autores, o navio a vela europeu
mais fino, agil e versatil que se conhece.

Nio sabemos, repito, como seria na sua verdade total, a
caravela de descobrir, «o melhor navio que anda sobre o mar»
no conhecido dizer do pratico e entendido Cadamosto.

Os largos estudos de Quirino da Fonseca, com as suas
tdo importantes achegas e a sua forte e logica base histérica e
nautica sdo insuficientes para o conhecimento da forma do casco
da caravela henriquina.

Mas noés sabemos quais os barcos contemporaneos, de con-
figuracdo parecida com a dos desenhos antigos que nos esbocam a
forma das caravelas, barcos que ainda hoje fazem de algum modo
ou ainda ha pouco tempo faziam, o que faziam as caravelas do
Infante. Esses barcos tem formas muito finas — como vimos, ja
conhecidas bem antes dos descobrimentos — as quais nédo corres-
pondem as das caravelas representadas no séc. XVI e XVII e ainda
menos aos rombos e desequilibrados modelos que se apresentam
com aquele glorioso nome do nosso Museu de Marinha. Refiro-me a
alguns dos barcos de pesca da nossa costa, como o batel da Nazaré
e a canoa de Setubal, hd muito pouco desaparecidos e o caique
do Algarve, & beira da extincdo. Estes tiltimos fizeram mais do
que uma vez a rota peculiar das caravelas, segundo demonstrou
ha pouco o Sr. Dr. Alberto Iria.

Porque ndo seriam assim, na sua esséncia nautica, as icara-
velas 'do Infante, apenas com mais umas particularidades alids
fundamentais, como a existéncia de tilha e coberta e a implanta-

Vol. XXIII fl. 30
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cdo do mastro a meia nau, que lhes daria um «nervosismo» ainda
maior do que o daqueles actuais barcos latinos tdo portugueses?

Isto leva-me a desejar, a insistir mais uma vez, a suplicar até
que se conservem alguns barcos de pesca da nossa costa (os que
se puderem salvar ainda) que sdo os mais variados da Europa,
como ainda ha pouco foi dito no Coléquio da Histéria do Barco,
realizado em Lisboa no verdo passado, por autoridades como o
Almirante Guillén, Director do Museu Naval de Madrid, o Almirante
Lemonier, Presidente do Coléquio, o Comandante Denoix e o
Sr. Paul Adam, Director da Marinha Mercante Francesa. E foi
entdo aprovada uma mogdo no sentido de se pedir aos Governos
que conservem os tipos tradicionais dos barcos de vela e de remos
em via de desaparecimento total, vencidos pelo motor omnipotente.

Ndo oigo qualquer eco respondendo do alto a este grito
de alarme que novamente aqui solto. Que me oicam, que nos oicam
se ndo o Governo, pelo menos as Camaras Municipais das cidades
e vilas maritimas e ribeirinhas, a comegar pela desta grande
Cidade, que mais uma vez daria o seu apoio reflectido e criador
a uma bela iniciativa. Como o barco de pesca, também o incon-
fundivel rabelo e 'seus companheiros do Rio Douro merecem ser
salvos a tempo. Aqui me permito secundar com todo o calor essa
ideia, j4 lancada pelo Arquitecto Lixa Filgueiras a quem, hd
muito, ela se deve.

Seja-me desculpado o desvio que fiz nas minhas conside-
racoes. Mas a realizagio do Municipio Portuense em boa hora
entregue ao Sr. Eng. Pacheco de Almada passou, e ela foi feita
para passar. Foi uma coisa grande, que fez o seu dever, mas foi
ocasional. E nos temos todos a obrigacdo de deixar obra perdu-
ravel mais do que em recordagdes. Essa obra pode ser a reconsti-
tuicdo pensada e demorada dos modelos de barcos henriquinos
e pode ser, além disso, a obra inadidvel e bem menos falivel da
conservacdo dos maravilhosos, dos singulares barcos de pesca da
coleccdo «vivay ainda existente nas costas do nosso Pais e que
nos arriscamos, na nossa triste inércia, a perder ingloriamente,
criminosamente, e sem remédio...

Jaime Martins Barata,



O baixo relevo de Balduccio de Pisa, de 1399, na Arca de S. Pedro Martir, da Ba-
silica de S. Eustorgio, em Mildo, e um dos baixos relevos da Torre de Pisa,
também do séc. XIV. O primeiro é a inspiracido directa da reconstituicio moderna
dum navio mediterraneo do século XIV, que figura no Science Museum, de Lon-
dres e também aqui se reproduz. Nesta reconstituicdo, que procura corrigir os des-
vios e exageros dos baixos relevos, parece ter-se deslocado demais o mastro para
vante. Julgamos que ele deve nascer mais a meio da quilha, como sugere o exame
atento do baixo relevo de Mildo e o confirma o documento da Torre de Pisa. O mo-
delo exemplifica um tipo de nau trecentista mediterrdnea, mas nido devemos
convencer-nos de que este tipo é Unico na época, nem, do mesmo modo, 0S apon-
tamentos e exemplos que damos em seguida poderdo supor-se exaustivos.
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Combate entre naus noérdicas do comeco do séc. XIV, segundo uma iluminura do

museu Britdnico. Estes mavios sdo do tipo «colher» (em forma de colher). Note-se

como a peleja nada tem de nautico senfdo o local. Também podemos aqui ver como

a vela embolsada desloca o centro vélico muito para vante, permitindo assim, sem

rodopio do barco, a existéncia do robusto mastro a meia nau, corrente nos navios
medievos.

Duas naus do século XIV do fresco de Giovanni da Milano na Igreja de Santa Cruz,
em Florenca., Veja-se a auséncia de castelo de proa numa delas e a construcio
desse castelo, em forma de pulpito, na outra.



Nau dos meados do s¢c. XIV do fresco da Capela dos Espanhéis, na Igreja de

Santa Maria a Nova, de Florenca. Este barco é parecidissimo com um outro do

fresco de Andréa de Firenze, outrora no Campo Santo de Pisa e agora no museu
da mesma cidade. Note-se o mastro implantado a meio, um pouco inclinado para
vante, a verga inclinada, o bico de proa nu e o pequeno castelo de popa. Tem leme
lateral, formado pela espadela ou remo largo, que actuava pela rotacido em volta do
seu proprio eixo. Particularmente interessante é a explicacdo desse movimento
pela posicio das mios do timoneiro, Sdo Pedro, empunhando uma haste perpen-
dicular ao remo. Compare-se este barco, que parece ter as proporcdes normais, com
0 da Arca de S. Pedro, de Mildo, com o barco da Torre de Pisa e o modelo inglés

que atras se reproduzem. Neste tltimo estd bem claro o manipulo do leme.



Barcos Atlanticos e balticos datados
na transicio do séc. XIV-XV e que
sao semelhantes aos anteriores:

Naus de Ricardo II, em Conway (1399)
dum ms. do Museu Britanico.

Nau do Mercador Jacques Coeur, re-
presentada num vitral no Museu de
Bruges (1400).

Nau de Dantzig, num selo de 1400.
Todos estes barcos tém o seu mastro
a meia nau, o castelo de pdpa rectan-
gular ou trapezoidal e o castelo de
proa mais alto do que aquele.



Os selos de cera do Conde de Rutland, de 1395 e do Duque de Bedford, de 1426
e 0 modelo moderno directamente inspirado no segundo, que se encontra exposto
no Science Museum, de Londres, com o nome de «navio inglés do séc. XV, 1420».
Como podera ver-se, aqueles dois selos, entre cujas datas se situa a expedi¢cGo
henriquina a Ceuta, sao quase gémeos na sua representacdo. Se houvesse a cer-
teza de que no segundo selo se representa um barco existente 4 data do seu emprego
€ ndo um barco tradicional, ndo teriamos qualquer davida sobre uma das possiveis
aparéncias das naus do Norte que participaram na expedicdo a Ceuta. Em todo o
caso o documento mereceu a adopcdo das autoridades do museu de Londres como
modelo representando um barco de 1420 e essa circunstancia é, obviamente, de
atender-se. O mastro também aqui assentard a meio da quilha, embora no modelo,
contra a tendéncia habitual, pareca estar mais a ré.
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A nau da carta de Becharius (1426)
no Museu de Munique com o seu
casco em forma de noz e uma
nau das tapecarias de Arzila, do
séc. XV,

Uma nau no retdbulo da Lenda
de S. Nicolau pelo Beato Angé-
lico, do séc. XV. Este documento
do genial pintor mostra-nos a
sua inobservancia da realidade
nautica. Note-se a vela inusita-
damente soprada para ré; a au-
séncia de enxédrcias a bombordo
onde, dada a posicio da vela,
elas  seriam indispensiaveis e a
sua presenca duplicada a esti-
bordo; com isto quis a candida
estilistica do mestre dar-nos a
ideia de tempestade; repare-se
ainda na inconsisténcia da borda
e de toda a parte de vante. Nio
deixaremos, todavia, de ver que a
forma geral do barco acompanha
as outras que conhecemos do seu
tempo.




O modelo de Matard, executado em 1450, que agora figura no Museu Naval de

Roterdao. Tem 1,90 m de comprido e é estruturado como o seria um barco nave-
gante da época. Especialmente elucidativa é a construcio do castelo da proa que
explica a forma como do castelo provisério se passou para o definitivo. Tem igual-
mente, o maior interesse a explicacdo da transicdo, & popa, sobre o gio, da planta
redonda do casco para a planta trapezoidal do castelo. O grande interesse deste
documento é ainda maijor no seu interior do que no seu exterior. Sio muito poucos,
e insignificantes, os restauros que este modelo sofreu através dos tempos. Um deles
é o mastro, delgado e torto.



A nau do retdbulo de S. Martinho e a celebrada nau de Reixach, do retdbulo de
Santa Ursula, ambos do Museu de Barcelona e ambos documentos excelentes de
navios dos meados do séc. XV.

Navio do retdbulo de S. Nicolau (meados do séc. XV) da Pinacoteca Vaticana,
por Gentile da Fabriano; mais um documento da probidade deste artista, com
pormenores nauticos de indiscutivel autenticidade.



Navio dos painéis da His-
toria de Santa Ursula, de
Carpaccio, na Academia de
Veneza, dos fins do séc. XV.
Estes documentos, aparte
certos exageros como o da
altura dos mastros, sao da
maior verosimilhanca como
sao todos os elementos sai-
dos dos pincéis do incom-
paravel cronista plastico que
foi Carpaccio.

A nau que figura na mais
antiga obra nautica por-
tuguesa conhecida: o «Re-
gimento do Estrolabio» de
1510.

A nau flamenga do mono-
gramista «W», de 1475. E
uma «Coga» ou «Carraca»
(Kraeck).




Nau quinhentista portuguesa do quadro
«S. Jodo em Patmos», do mestre da
Lourinhd, um dos nossos mais expli-
citos documentos. Nau, do sc¢c. XVI
dum «Compromisso» existente nos ar-
quivos da Camara Municipal de Lis-
boa. Tem dois mastros de mesena
como 08 galedes. Qualquer destes dois
barcos, como 0s de alguns exemplos
anteriores (de Carpaccio, de Reixach,
de Becharius, etc. e de tantas deze-
nas de outros, apresenta a «proa
inexplicada» que o modelo de Mataré
explicou.

ReconstituicAo duma nau
manuelina, de Roque Ga-
meiro, para a «Historia da
Colonizacao do Brasily, ba-
seada em documentos do
sée. XVI. Agora, pelo em-
prego extensivo da artilha-
ria, aparece-nos o castelo
de proa muito mais baixo
e em plano paralelo ao do
convés e nao em plano di-
vergente. O castelo de proa
desce para dar lugar ao
alteamento do castelo de
popa, cada vez mais guar-
necido de bocas de fogo.



«Carracas portuguesas» do quadro
com este nome, atribuido a Pati-
nir e pertenca do Museu de Green-
wich (primeiro quartel do séc. XVI).
Sao naus enormes (o seu castelo
de popa chegava a atingir a altura
de 15 metros) que a semelhanca
dos galdes, tem dois mastros de
mesena, latinos e nado apenas um.
Os mastros grande e de traquete e
o da cevadeira armam exactamente
como o0s das mnaus. Véem-se tam-
bém duas galls, de dois mastros,
ja4 com ligeiro tosamento. A proa,
nestas carracas, apresenta-se ainda
com a construcao explicada no mo-
delo de Matard
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Uma das galés do fresco senense de Spinelo Aretino (séc. XIV). Planos duma galé
de 1539, do Museu Naval de Veneza. Embora as galés do fresco sejam birremes,
as dos planos de Veneza sejam trirremes (férmula, alids, tdo antiga como aquela),
e as da expedicio de Ceuta pudessem ter sido de um s6 remo para varios remado-
res, vé-se, por estes documentos, que a evolucio da galé, em dois séculos, foi muito
pequena, nio acompanhando, nem de longe, a que sofreu o navio a vela.




Caravelas latinas desenhadas em cartas geograficas, do comeco do séc. XV, por

Juan de La Cosa e Cristovdo Colombo (?) e em vistas de Lisboa (de Abrado

Ortelis) e ainda na «Arte de Navegar», de Pedro Molina e no «Livro das Forta-
lezas de El-Rei D. Manuely por Duarte Darmas.



A reconstituicdo mo-
derna mais pertinen-
te, a nosso ver, duma
caravela latina portu-
guesa ¢ a do Cap. T.
De Albertis, feita em
1892 para o Centenéa-
rio Colombino e ex-
posto no Museu Naval
de Veneza. Veja-se
como a sua vela €
igual a vela em uso
ainda na nossa costa
e como a forma do
seu casco se aparenta
com os de alguns dos
nossos barcos de pes-
ca actuais.

A melhor representacio pin-
tada que temos duma cara-
vela latina até ao primeiro
quartel do séc. XVI é a dum
dos painéis de Gregorio
Lopes com a Vida de Santa
Auta e existente no Museu
das Janelas Verdes em Lis-
boa. Parece bem verosimil
a imagem, que é um barco
bojudo ainda que com uma
vela grande e uma vela de
ré de muito pano e altura.
Mas nada nos garante nesta
pintura que a caravela re-
presentada seja «uma cara-
vela de descobrirs e mnao
uma vulgar caravela de
comércio ou de pesca.




Uma vista de Ceuta do séc. XVI onde figuram duas caravelas, uma nau e uma

galé vogando sem mastro. Neste documento como em intmeros outros dos mesmos
tempos, mostra-se bem como as caravelas e principalmente a nau, diferem das
representacdes dos séculos anteriores. A galé mantém a sua forma, ainda rasa,
embora ainda nesse século passasse da forma rasa para outra curva, que s6 se foi
acentuando até aos tempos finais da sua existéncia. Na gravura, que podemos
verificar hoje ser bastante fiel no que respeita a orografia, vé-se, 4 esquerda,
onde est4d uma legenda, o ponto onde convergiu o ataque inicial de D. Henrique

a cidade.



Nau
Reconstitui¢io efectuada pelas Oficinas e Armazéns Gerais da Cimara Municipal do Porto



Caravela
Reconstituicio efectuada pelas Oficinas e Armazéns Gerais da CAmara Municipal do Porto
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